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FaCtS h eet Basel, 26. November 2021
Stellungnahmen der Handelskammer beider
Basel

Betrifft: Diverse Traktanden der Landratssitzung vom Donnerstag, 2. Dezember 2021

Wir bitten Sie, geschitzte Landratinnen und Landrate, unsere folgenden Stellungnahmen zur Kenntnis
zu nehmen.

Im Uberblick:

9: Anpassungen des Raumplanungs- und Baugesetzes an die Teilrevision Vorlage zustimmen
vom 15. Juni 2012 des Bundesgesetzes {iber die Raumplanung (1.
Lesung)

10: Anderung des Raumplanungs- und Baugesetz betreffend Erweiterte Vorlage zustimmen
Bestandesgarantie flir Bauten und Anlagen im Gewdasserraum (2.
Lesung)

23: Baselbieter Strassenfinanzierung tiberpriifen und die massgeblichen  Postulat nicht iiberweisen
Faktoren kostenwahr und zeitgeméass einrechnen

24: Pendlerabzug nur noch fiir nachhaltige Mobilitat Motion nicht iiberweisen

35: Tempo 30 auf kantonalen Hauptstrassen (innerorts) Postulat nicht iberweisen

42: Kantonsbeteiligung an Deponien Motion al Postulat
iberweisen

44: Masterplan Angenstein Postulat iiberweisen

45: Zukunft Bachgraben Postulat nicht iiberweisen

50: Wasserstoffproduktion in Baselland Postulat iiberweisen

53: Verkehrsfldchen steuern Motion nicht liberweisen

55: Basel-Landschaft und Basel-Stadt als Pilotgebiete des Bundes fiir Postulat nicht iiberweisen

Mobility Pricing

70: Klimawandel im kantonalen Richtplan Postulat iiberweisen

71: Verfallsdatum fiir Planungsgrundlagen Motion nicht liberweisen
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Traktandum 9: Anpassungen des Raumplanungs- und Baugesetzes an die Teilrevision vom
15. Juni 2012 des Bundesgesetzes liber die Raumplanung (1. Lesung) 2020/598; Vorlage

Mit der vorliegenden Anpassung des kantonalen Raumplanungsgesetzes sollen die neuen
Anforderungen des Bundesrechts (Teilrevision des Bundesgesetzes liber die Raumplanung vom 1. Mai
2014) umgesetzt werden. Die Vorlage enthélt Bestimmungen zur Mindestnutzung, zu Hochhdusern und
zur Erweiterung von Arbeitszonen {iber das Siedlungsgebiet hinaus sowie Massnahmen zur
Baulandverfliissigung.

Die Handelskammer befiirwortet im Grundsatz die Anpassungen am kantonalen Raumplanungs- und
Baugesetz, so wie sie die Bau- und Planungskommission dem Landrat vorlegt. Insbesondere begriissen
wir, dass die bisweilen radikalen Bestimmungen zur Baulandverflissigung inklusive der Moglichkeit
zur Enteignung der Grundstiickeigentiimerschaft entschirft wurden. Wir bedauern jedoch, dass Artikel
52d beziiglich der Erweiterung von Arheitszonen iiber Siedlungsgebiet hinaus nicht liberaler
ausgestaltet wurde. Der Artikel tragt nicht genug dazu bei, die Gestaltungsmoglichkeiten von
Unternehmen in Gewerbe- und Industriezonen zu erhéhen. Durch die hohen Hiirden flr eine
Erweiterung liber das Siedlungsgebiet hinaus wurde die Chance verpasst, eine dynamischere
Entwicklung auf den Wirtschaftsflichen zu ermdglichen und den Platzbediirfnissen der Unternehmen
angemessen entgegenzukommen.

Gemass Artikel 52¢ Abs. 3 erldsst der Regierungsrat in der Verordnung Regelungen zur Bestimmung
des Schattenwurfs bei Hochhdusern. Die Handelskammer fordert den Regierungsrat auf, diese
Bestimmungen moglichst liberal auszugestalten und insbesondere auf Wirtschaftsflaichen eine
Flexibilisierung des «Zweistundenschattens» zu priifen. So kann das Potenzial von hohen Bauten fiir das
raumplanerische Ziel der Verdichtung besser ausgeschopft werden.

Da die Vorlage grundsatzlich die richtige Stossrichtung verfolgt und wichtige Anforderungen des
Bundesrechts umsetzt, empfiehlt die Handelskammer, dem unveranderten Landratsbeschluss
zuzustimmen.

=>» Wir bitten Sie, dem unveranderten Landratsbeschluss zuzustimmen.

Traktandum 23: Baselbieter Strassenfinanzierung iiberpriifen und die massgeblichen
Faktoren kostenwahr und zeitgemaéss einrechnen; Werner Hotz; 2021/48

Das Postulat verlangt neben den direkten Kosten, welche durch den Strassenverkehr entstehen (z.B.
Strassenbau und -unterhalt oder Verkehrspolizei), auch indirekte Kosten in der Strassenrechnung zu
beriicksichtigen. Explizit genannt werden hierbei, unter anderem, Umwelteingriffe und -folgen sowie
Auswirkungen von Verkehrslarm fiir Betroffene. Die hier angesprochenen Kosten sind als sogenannte
«externe Kosten» bekannt.

Die Berechnung von externen Kosten durch den Strassenverkehr ist Gegenstand umfangreicher
Forschung. Dabei muss festgehalten werden, dass es bislang keinen «Gold-Standard» zur Berechnung
der externen Kosten gibt. Die Ansitze unterscheiden sich teils erheblich in ihren Annahmen und somit
auch in den kostenseitigen Auswirkungen. Eine zuverldssige Bezifferung der externen Kosten -
«kostenwahr und zeitgemassy wie dies das Postulat fordert - ist daher gegenwértig kaum moglich.
Sollten externe Kosten zukiinftig bei der Strassenfinanzierung beriicksichtigt werden, miisste dies
zudem konsequenterweise auf alle Verkehrstrager ausgeweitet werden. Mobilitat wiirde somit
insgesamt - je nach gewahltem Berechnungsansatz deutlich - teurer fir alle.
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=>» Wir bitten Sie, das Postulat nicht zu iberweisen.

Traktandum 24: Pendlerabzug nur noch fiir nachhaltige Mobilitit; Laura Grazioli; 2021/205

Die Motion fordert, den Steuerabzug fiir Fahrkosten zwischen Wohn- und Arbeitsstétte kiinftig nur noch
fiir nachhaltige Mobilitat zu ermoglichen. Hierbei 1asst der Vorstoss offen, was unter einer nachhaltigen
Mobilitat zu verstehen ist. Wie der Regierungsrat in seiner Stellungnahme festhilt, verletzt die Motion
nicht nur das Steuerharmonisierungsgesetz des Bundes, sondern auch grundsétzliche Steuerprinzipien
wie die Besteuerung nach der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit. Schon deshalb ist die Motion
abzulehnen.

Auch inhaltlich {iberzeugt die Motion jedoch nicht. Deren Umsetzung wiirde einerseits dazu fiihren,
dass die kantonale Steuerverwaltung eine aufwandige Einzelfallpriifung vorzunehmen hatte. Hinzu
kame andererseits, dass flir den bei der Bundessteuer und bei der Kantonssteuer vorgesehenen Abzug
die anzuwendenden Kriterien auseinanderfallen wiirden. Fiir die Steuerpflichtigen wiirde dies zu einer
komplizierteren und weniger verstandlichen Steuererklarung fiihren. Dies widerspricht dem klaren
Auftrag von Artikel 133a der Kantonsverfassung, das Steuergesetz leicht verstandlich und
nachvollziehbar auszugestalten. Aus all diesen Griinden sollte die Motion abgelehnt werden.

=>» Wir bitten Sie, die Motion nicht zu {iberweisen.

Traktandum 35: Tempo 30 auf kantonalen Hauptstrassen (innerorts); Karl-Heinz Zeller;
2021/45

Gemaiss Postulat soll die Einfiihrung von Tempo 30 auf den Hauptstrassen gepriift werden. Dadurch
erhofft man sich eine Einddmmung des absichtlich produzierten Motorenldrms durch modifizierte
Auspuffsysteme.

Die Handelskammer lehnt die Einfiihrung von Tempo 30 auf Hauptstrassen prinzipiell ab. Die dadurch
aufgehobene Strassennetzhierarchie fiihrt zwangslaufig zu Ausweichverkehr und verursacht neue
Larmhotspots in den empfindlichen Wohnquartieren. Zudem gehen wir nicht davon aus, dass durch
diese Massnahmen absichtlich produzierter Motorenlarm reduziert werden kann. Dieser ist gemass Art.
53 und Art. 33 der nationalen Verordnung iiber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge
beziehungsweise der Verkehrsregelnverordnung ohnehin bereits heute schon verboten.

Zusammengefasst muss die angedachte Temporeduktion fiir den genannten Zweck als dusserst
ungeeignet eingestuft werden. Sie wird bereits heute existierende Regelverstosse nicht verhindern und
ist in erster Linie eine Schikane fiir die sich korrekt verhaltenden Verkehrsteilnehmer.

=>» Wir bitten Sie, das Postulat nicht zu iiberweisen.

Traktandum 44: Masterplan Angenstein; Jan Kirchmayr: 2021/219
Das Postulat fordert den Regierungsrat auf, einen Masterplan fiir die Verkehrsprobleme im Raum

Angenstein zu erstellen und dabei aufzuzeigen, wie die verschiedenen Infrastrukturprojekte
miteinander koordiniert werden konnen.
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Die Handelskammer unterstiitzt das Vorhaben, die Verkehrssituation im Bereich Angenstein zu
verbessern. In der Tat ist die Verkehrssicherheit an dieser Stelle nicht ausreichend gewéhrleistet, was
zwischen 2016 und 2020 zu insgesamt 24 Autounfillen fihrte. In der Klus zwischen Aesch und
Duggingen kommt es zudem zu hdufigen Staus. Das wachsende Verkehrsaufkommen von tiglich 22000
Fahrzeugen kann nicht mehr ohne Komplikationen auf der bestehenden Infrastruktur abgewickelt
werden.

Der Engpass Angenstein ist indes Teil einer grosseren infrastrukturellen Problemzone - der N18, also
der Verbindungsstrasse zwischen Basel und dem Kanton Jura. Auf dieser Nationalstrasse war im Jahr
2020 die zweitgrosste Staudichte der ganzen Schweiz zu vermelden. Die schlechte Verkehrsanbindung
auf dieser Strecke hindert die wirtschaftliche Zusammenarbeit und die gesellschaftliche Integration
innerhalb der Nordwestschweiz. Die Erreichbarkeit der Region leidet dadurch zudem bereits merklich.
Deshalb engagiert sich die Handelskammer fiir eine bessere Verkehrsanbindung mit dem Komitee N18
Basel - Jura, welches seine Forderungen den Medien am 10. November 2021 prédsentierte.

Dank der Ubernahme der Strasseninfrastruktur durch das ASTRA im Jahr 2020 besteht die Moglichkeit
zur ganzheitlichen Weiterentwicklung dieser Achse. Wenn nun also ein Masterplan Angenstein erstellt
wird, sollen die weiteren Problemzonen auf der N18 - namentlich die Ortsdurchfahrt Laufen und
Zwingen sowie die Durchfahrt Delémont - miteinbezogen werden. Unter diesem Vorbehalt unterstiitzt
die Handelskammer das Postulat Masterplan Angenstein.

= Wir bitten Sie, der Regierung zu folgen und das Postulat zu iiberweisen.

Traktandum 45: Zukunft Bachgraben; Balint Csontos; 2021/98

Das Bachgrabenareal entwickelt sich bereits hervorragend und wird dies aufgrund seines enormen
Potenzials fiir zusatzlich rund 6’000 Arbeitspldtze auch weiterhin tun. Bedauerlicherweise ist das Areal
sowohl mit dem dffentlichen Verkehr, als auch dem Individualverkehr (motorisiert und unmotorisiert)
unzureichend erschlossen. Dies wirkt entwicklungshemmend.

Betreffend Zubringer Bachgraben liegen zwei aktuelle Volksentscheide vor, die seine Realisierung
verlangen bzw. stiitzen. Dies sind die Initiative «Fiir eine Umfahrungsstrasse Allschwil» (Ja-Anteil: 61.9
Prozent) sowie die Initiative «zum Ausbau des Hochleistungsstrassennetzes» (Ja-Anteil: 60.0 Prozent).

Dass das Bachgrabenareal als Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung strassenseitig erstklassig
erschlossen sein muss, sollte daher unbestritten sein.

=>» Wir bitten Sie, der Regierung zu folgen und das Postulat nicht zu iiberweisen.

Traktandum 50: Wasserstoffproduktion in Baselland; Rolf Blatter; 2021/101

Die Dekarbonisierung des Energieeinsatzes ist eine der grissten Herausforderungen der kommenden
Jahre und Jahrzehnte. Vor allem vor dem Hintergrund der Aufrechterhaltung der Versorgungssicherheit,
miissen konkrete Projekte forciert werden, die zukunftstrichtige Losungen versprechen. Zum Beispiel
plante die IWB in diesem Zusammenhang den Bau einer Produktionsanlage von CO2-neutralem
Wasserstoff beim Kraftwerk Birsfelden. Dass der fiir den Bau der Anlage vorgesehene Ort als nicht
zonenrechtskonform angesehen wird, verdeutlicht die Notwendigkeit raumplanerisch Klarheit zu
schaffen.
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=> Wir bitten Sie, der Regierung zu folgen und das Postulat zu iiberweisen.

Traktandum 53: Verkehrsflachen steuern; Balint Csontos; 2021/213

Der Wirtschafts- und Lebensraum Basel ist auf eine hervorragende Erreichbarkeit innerhalb und von
aussen angewiesen. Durch das Wirtschafts- und Bevilkerungswachstum werden auch die
Mobilitatsbediirfnisse iber die kommenden Jahre und Jahrzehnte zunehmen. Dabei spielen alle
Verkehrstrager mit ihren jeweiligen Starken eine bedeutende Rolle.

Die Motion wiirde den Handlungsspielraum - die Herausforderungen durch steigende
Mobilitatsbediirfnisse zu 1dsen - unnétig einschranken und Abhdngigkeiten schaffen, ohne einen
wirklichen Mehrwert flir eine nachhaltige Mobilitdt zu erbringen. Denn wie bereits der Regierungsrat in
seiner Stellungnahme festhalt, ist ein Ausbau der Verkehrsinfrastruktur bei Verkehrszunahme schon
heute aus 6konomischen Griinden nicht die erste Massnahme, die getroffen wird.

= Wir bitten Sie, der Regierung zu folgen und die Motion nicht zu iberweisen.

Traktandum 55: Basel-Landschaft und Basel-Stadt als Pilotgebiete des Bundes fiir Mobility
Pricing; Thomas Noack; 2021/78

Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) wurde damit beauftragt, eine gesetzliche Grundlage zu schaffen,
um Pilotprojekte im Bereich Mobility Pricing zu ermoglichen. Denn beim motorisierten
Individualverkehr sind solche nach geltender Rechtslage nicht moglich. Die Ziele der gesetzlichen
Grundlage bzw. der Pilotprojekte sind indes klar festgelegt. Es geht darum Projekte zu lancieren, um
wirksame Massnahmen fiir das Brechen der Spitzen im Bereich des ffentlichen (OV) und motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu identifizieren. Der Ansatz besteht ausserdem nicht darin Tarife fiir Mobility
Pricing auf die bestehenden Kosten zur Nutzung des offentlichen Verkehrs oder des Autos
aufzuschlagen, sondern diese anstelle der heutigen Kosten zu veranschlagen (Fiskalneutralitit). Ein
weiteres Ziel besteht auch in der nachhaltigen Finanzierung der Verkehrsinfrastrukturen.

Da beide Verkehrstriger (OV und MIV) Zeiten mit Spitzenauslastung aufweisen, ist die Verlagerung der
Verkehre in andere Zeitfenster das primare Ziel. Der Bundesrat hat daher in einer aktuellen
Medienmitteilung vom 24. November 2021 deutlich gemacht, dass auch der o6ffentliche Verkehr bei den
Pilotprojekten berticksichtigt werden muss. Bislang wurden ausschliesslich Projekte fiir den MIV
eingereicht.

Flir eine Verlagerung von der Strasse auf die Schiene ist der Ansatz des Mobility Pricings hingegen
ungeeignet. Der 6ffentliche Verkehr ist daher dringend in Uberlegungen fiir Pilotprojekte
einzubeziehen; ein reines Road Pricing ist hingegen inakzeptabel. Die Ziele des Postulats sind insgesamt
mit der durch das ASTRA zu schaffenden gesetzlichen Grundlage fiir Pilotprojekte sowie den
bundesritlichen Zielen unvereinbar.

=> Wir bitten Sie, das Postulat nicht zu {iberweisen.

Seite 5/6


https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-86034.html

Traktandum 70: Klimawandel im kantonalen Richtplan; Jan Kirchmayr; 2021/79

Die Handelskammer begriisst es grundsétzlich den Klimaschutz bei der Raumentwicklung zu
berlicksichtigen. Das im Postulat vorgeschlagene Vorgehen - insbesondere die erste Forderung nach
einem Objektblatt Klimaschutz - weisst aus unserer Sicht jedoch noch Méangel auf. Die Objektblédtter im
aktuellen Richtplan befassen sich mit relativ konkreten Themen, wie einzelnen Gebietsplanungen oder
der Ver- und Entsorgung. Der Klimaschutz ist hierbei als Metathema zu betrachten. Ihm ein eigenes
Objektblatt zu widmen, ware mit der Idee des kantonalen Richtplans als ein griffiges,
behordenverbindliches Instrument der Raumplanung nicht konsistent. Zielfiihrender ist aus unserer
Sicht die zweite Forderung des Postulats, ndmlich die bestehenden Objektblatter des kantonalen
Richtplans beziiglich der raumrelevanten Folgen des Klimawandels zu iiberarbeiten. Mit dem Vorbehalt,
dass auf die Forderung nach einem eigenen Objektblatt Klimaschutz verzichtet wird, unterstiitzen wir
das Postulat.

=>» Wir bitten Sie, das Postulat zu {iberweisen.

Folgen Sie uns auf Social Media:

0000
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https://twitter.com/_hkbb
https://www.facebook.com/handelskammerbeiderbasel/
https://www.linkedin.com/company/handelskammer-beider-basel/
https://www.youtube.com/channel/UC-LOXo2t5l3tfbfijXK6F-Q

